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O Governo do Estado tem implementado esforgos voltados
para questdes de infra-estrutura e logistica, com énfase para
as que se referem a melhoria e ampliagdo da malha viaria do
Estado, abrangendo todos os modais: ferrovirio, rodoviério,
hidroviario e aéreo, assim como a implantacdo de centros
logisticos integrados, como é o caso da plataforma logistica
de Juazeiro.

De inicio, numa visdo de conjunto, vem sendo realizado o
acompanhamento das a¢Bes previstas para a Bahia pelo
Plano Nacional de Logistica de Transportes — PNLT,
elaborado pelo Centro de Exceléncia em Engenharia de
Transportes — Centran, fruto de uma parceria entre o
Ministério dos Transportes e o Ministério da Defesa
(através do Exército), com o propdsito de orientar 0s in-
vestimentos governamentais e da iniciativa privada, no
periodo 2007-2022, em setores estratégicos como logis-
tica e transportes.

Com relacdo a atracdo de investimentos empresariais para
0s setores de infra-estrutura de transportes e logistica e de
acordo com o Programa de Parceria PUblico-Privada do Es-
tado da Bahia — PPP Bahia, merecem destaque as dis-
cussoes relativas ao estudo sobre as possibilidades no
campo das concessoes plblicas e das Parcerias Publico-
Privadas — PPP pois a inclusdo de projetos e respectivas
modelagens e minutas de edital de licitacdo e de contrato
devem ser analisados antes de serem encaminhados para a
apreciacdo pelo respectivo Conselho Gestor. Foram tambhém
efetuados contatos com 6rgdos do Governo Federal, a
exemplo do Banco Nacional de Desenvolvimento Eco-
némico e Social — BNDES, e com grupos empresariais
potencialmente interessados nessas modalidades de inves-
timento, contando sempre com boa receptividade por parte
dos interlocutores.

1. SETOR FERROVIARIO

Sob o ponto de vista setorial, o setor ferroviario mereceu
maior atencdo, através da realizagdo de estudos e providén-
cias relativos a viabilidade, modelagem e implantacédo da
Ferrovia da Integracdo Oeste-Leste. Trata-se de uma obra que
vai oferecer condi¢Oes adequadas para o escoamento da
producdo do oeste da Bahia — um dos principais pélos do
agronegdcio do pais — e tambhém dos Estados do Tocantins,
Goias e norte de Minas Gerais, proporcionando a insercéo do
nosso Estado no mapa da logistica nacional de transportes.
A futura ferrovia devera representar um novo fator de indugéo
do desenvolvimento da Bahia e do Nordeste, transportando
grdos, minérios, biocombustiveis, fertilizantes e derivados de
petroleo.

Na sua primeira etapa, a ferrovia saira do municipio de Luis
Eduardo Magalhdes, passando pelas cidades de Caetité e Bru-
mado, até chegar a um novo porto no litoral baiano — a ser
construido provavelmente no municipio de Ilhéus, com uma
extensdo de pouco mais de 1.000km (aproximadamente 600km
até Brumado e 400km a 500km, até o porto a ser construido).
Porém, num prazo mais longo, a ferrovia devera proporcionar
aintegracdo da Bahia ndo s6 com os Estados do centro-oeste,
mas também com os paises andinos, pois podera alcancar a
costa do Pacifico, no Peru.

A construcdo da Oeste-Leste devera gerar uma economia de
R$ 50 milhdes por ano, no que se refere apenas ao transporte
de gréos e insumos — seja através da reducdo no valor do frete,
seja com a diminuicdo das perdas de grdos — beneficiando
mais de 70 mil pequenos agricultores e cerca de dois mil em-
presarios do agronegdcio da regido Oeste. Vale destacar que
representacdes do empresariado regional ja demonstraram in-
teresse em participar, ndo somente dos investimentos
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necessarios para a implantagdo, mas também da gestdo da
ferrovia, quando de sua operacéo.

Ainda com relacdo ao modal ferrovirio, merece destaque a
importancia da requalificagdo de toda a malha ferroviéria
existente, operada no regime de concessao pela Ferrovia Cen-
tro Atlantica — FCA, empresa subsidiéria da Companhia Vale do
Rio Doce. Nesse sentido, além da eliminacéo dos gargalos ja
identificados — tais como a travessia Séo Félix-Cachoeira, 0
contorno de algumas éreas urbanas e o restabelecimento do
acesso ferroviario ao porto de Salvador —, faz-se necessaria a
urgente recuperacao da linha entre a Regido Metropolitana de
Salvador — RMS e Juazeiro, tendo em vista o estabelecimento
de intermodalidade com a Hidrovia do S3o Francisco e a
malha rodoviaria existente, bem como a probabilidade de im-
plantacdo de projetos de exploragdo de minério de ferro na
regido do entorno do lago de Sobradinho, que dependeréo do
transporte ferroviario para 0 escoamento de sua produgéo.

2. SEGMENTO RODOVIARIO

No segmento rodovidrio as atengBes voltaram-se para a
modelagem de um processo visando a concessdo ou a cele-
bracdo de uma PPP do sistema BA-093, além de o acompa-
nhamento da proposta de concesséo federal dos trechos da
BR-324, entre Salvador e Feira de Santana, e da BR-116, entre
Feira de Santana e a divisa com o Estado de Minas Gerais.

TABELA 1

ACOES
Construco, restauracdo, recuperacéo e manutencéo.

Reabilitacdo de rodovias nos Corredores Rodovidrios do Estado — PCR ||

Estudos e projetos de infra-estrutura de transportes
Expansdo e melhoria da Malha Rodovidria
Conservagdo da Rede Rodoviéria Estadual

Infra-estrutura de transportes em areas prioritarias — Implantagéo do trecho Camamu-Itacaré BA 001 (Prodetur)

Policiamento e sinalizacéo de rodovias
Sinalizacdo de rodovias e terminais de transporte
Policiamento e seguranca publica de rodovias

TOTAL

Fonte: SEINFRA/Derba
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Além disso, considerando que 90% da malha rodovidria
estadual encontrava-se, em janeiro de 2007, em condi¢Bes
ruins de trafegabilidade, o Departamento de Infra-estrutura
de Transportes da Bahia — Derba, vinculado a Secretaria de
Infra-estrutura — SEINFRA, desenvolveu intervencdes
emergenciais, priorizando os trechos que apresentavam
situagdo mais critica, assim como realizou outras atividades
voltadas a assegurar a manutengéo permanente das rodovias,
diretamente pelas Residéncias de Manutencdo, investindo,
em 2007, cerca de R$ 284 milhdes (Tabela 1), que garanti-
ram melhores condic@es de trafego em, aproximadamente,
8.250km de rodovias, significando 41% da malha sob a
responsabilidade do Estado, dos quais 1.010km com
recuperagao integral.

2.1 PROGRAMA DE INTEGRACAO DE
CORREDORES RODOVIARIOS — PCR I

O Programa de Integracdo de Corredores Rodoviarios do
Estado da Bahia — PCR Il investiu, em 2007, R$ 172
milhdes, sendo R$ 60 milhdes do Banco Interamericano
de Desenvolvimento — BID e R$ 112 milhdes de contra-
partida estadual, em obras de recuperagdo e conservagao
de rodovias, perfazendo o total de 229,1km, conforme
Tabela 2, em obras que se encontravam paralisadas desde
outubro de 2006, por falta de pagamento da contrapartida
do Estado.

RECURSOS
278.319
172.186

1.592
18.214
48.686
37.641

5.607

2.521

3.086

283.926
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Dos 11 trechos com obras retomadas, oito foram entregues a
populacéo em 2007, beneficiando 32 municipios e cerca de dois
milhdes de habitantes, proporcionando melhorias ao escoamento
da producdo agricola e das reservas minerais do Estado.

PROGRAMA DE INTEGRAGAO DE

TABELA 2 | CORREDORES RODOVIARIOS

BAHIA, 2007

RODOVIA  TRECHO EXTENSAQ (km)
BA-026  Rio Tamboril -

Contendas do Sincora 28,94
BA-026  Amargosa - Entronc.

BR-116 (Milagres) 36,00
BA-026  Nova ltarana -

Entronc. BR-116 12,47
BA-052  Mundo Novo - Entronc.

BA-131 (Porto Feliz) 39,00
BA-131  Contendas do Sincora -

Entronc. BA-142 39,41
BA-148  Rio de Contas -

Marcolino Moura 21,01
BA-262 Ibicui - Iguai 15,15
BA-262  Floresta Azul -

Firmino Alves 37,12
TOTAL 229,10

Fonte: SEINFRA/Derba

el oy
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Ainda com recursos do Programa, a SEINFRA investiu R$ 2,1
milhdes na aquisicdo de 20 radares, seis fixos e 14 moveis, e
R$ 370 mil para adquirir 25 bafémetros que foram disponibi-
lizados a Policia Rodoviaria Estadual e a Companhia Indepen-
dente da Policia Militar de Itabuna.

Ainda no ambito do PCR, foram construidas 15 pragas de pe-
sagem de veiculos, no valor de R$ 40 milhdes, providas de
terminais de computador, visando fiscalizar e controlar o peso
das cargas dos veiculos, aumentando, conseqlientemente, a
seguranga da rodovia e evitando a rdpida degradacéo das
condicdes das estradas, causada, principalmente pelo excesso
de carga.

2.2 OUTROS INVESTIMENTOS

Com recursos do Programa de Desenvolvimento do Turismo
— Prodetur, foram investidos R$ 38 milhdes, oriundos do
Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID, Banco do
Nordeste — BNB, Governo do Estado e Ministério do Turismo,
na construgdo do trecho Camamu-Itacaré da rodovia BA-001,
com extensdo de 48km e conclusdo prevista para maio de
2008. Neste trecho foram construidas duas pontes sobre o
Rio Baiano e iniciada a construcéo da ponte sobre o Rio de
Contas.
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Além disso, foram concluidas as obras do Programa de
Recuperagio de Areas Degradadas — Prad, executadas direta-
mente pelo Derba, na BA-001, no trecho Santa Cruz Cabrélia-
Belmonte, com extensdo de 165km.

0O Derba desenvolveu ainda analises de projetos basicos de
engenharia, projetos estruturais de pontes, travessias aéreas e
subterraneas nas rodovias estaduais. No controle tecnoldgico,
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o laboratério de solos e asfaltos do Departamento atendeu 512
solicitagdes de ensaios para obras, através de assessoramento
aos projetos e servicos de construcdo, conservagdo e
avaliacdo de pavimentos.

Com recursos do Tesouro do Estado, o DERBA realizou inter-
vencgdes emergenciais em oito trechos, no total de R$ 16,5
milhdes e 792km, que se encontravam em péssimas condi-
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cOes de trafegabilidade, agravadas, ainda, em decorréncia das
chuvas que castigaram a Bahia, no inicio de 2007. As rodovias
beneficiadas estéo relacionadas na Tabela 3.

Devido a importancia, merecem destaque as intervencées
realizadas na BA-263, rodovia que liga as cidades de Vitdria da
Conquista a Itambé, uma obra esperada ha 15 anos e somente
agora realizada, compreendendo a recuperagéo de um trecho
de 2km na Serra do Marcal, com servicos de contencdo,
drenagem profunda e superficial, recuperacéo do aterro e pavi-
mentagdo, com investimento de R$ 5,1 milhdes; e no Anel da
Soja, um dos principais corredores de escoamento da pro-
ducéo de gréos da regido Oeste, com obras de recuperacéo
em 398km, no valor de R$ 6,7 milhdes.

Na area ambiental, foram realizadas inspecfes ambientais para
acompanhamento das obras, elaboracdo de Planos de
Recuperacio de Areas Degradadas, de Relatérios de Caracte-
rizacdo do Empreendimento e também a implantacéo de Pro-
gramas de Educacdo Ambiental, como o da Rodovia BA 148
(Rio de Contas-Marcolino Moura-Jussiape).

Em complementagéo aos recursos disponibilizados em 2007,
para executar obras e servicos necessarios ao desen-

TABELA 3
RODOVIA  TRECHO EXTENSAO (km)
BA-233  Entronc. BR-324 —

Pé de Serra 19,0
BA-274  Santa Maria Eterna —

Canavieiras 75,5
BA-489  Itamaraju — Prado 51,5
BA-654  Aurelino Leal — Taboquilos 55,0
BA-161  Carinhanha — Marrequeiro 128,0
BA-160  Entronc. BR-242 — Morpara 63,0
BA-263  Serra do Marcal

(Vitdria da Conquista) 2,0
BA-460/
461/459  Anel da Soja (Oeste) 398,0
TOTAL 792,0

Fonte: SEINFRA/Derba

volvimento econémico do Estado, a SEINFRA realizou um in-
tenso trabalho de captacéo de recursos, que assegurou o total
de R$ 123 milhdes, oriundos de 6rgéos federais, inclusive do
Programa de Aceleracdo do Crescimento — PAC, através da
celebracdo de seis convénios, aportando R$ 10 milhdes como
contrapartida, que permitirdo executar obras da maior im-
portancia para a Bahia.
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O convénio celebrado, em setembro de 2007, entre o Estado
da Bahia, com interveniéncia da SEINFRA e a Empresa
Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportudria — Infraero, no valor
total de R$ 33 milhdes, tem como objeto a realizagéo dos pro-
jetos executivos, obras e servigos de engenharia do Complexo
Viario Dois de Julho, que proporcionara modernizacdo do
acesso ao Aeroporto de Salvador, facilitando o transito, por
onde trafegam diariamente mais de 90 mil veiculos, interli-
gando a rétula do aeroporto ao Centro Industrial de Aratu, ao
Pdlo Petroquimico de Camacari e ao Litoral Norte da Bahia,
através da BA-099 (Estrada do Coco).

Também foi firmado convénio, no valor de R$ 15 milhdes, com
a Secretaria Nacional da Defesa Civil do Ministério da Inte-
gracdo Nacional, para a reconstrucéo de uma ponte sobre o
Rio Capivara, em Amargosa, quatro pontes na Varzea do Rio
Sdo Francisco e uma sobre o Rio Jundia, em Itamaraju, que se
encontravam sem condicdes de trafego, causando perdas e
prejuizos a populagdo e ao escoamento agricola.

Com recursos da Companhia de Desenvolvimento dos Vales
do Séo Francisco e Parnaiba — Codevasf e do Ministério do
Desenvolvimento Agrario, perfazendo R$ 35 milhdes, sendo
R$ 2 milhGes de contrapartida, complementado, ainda, com
recursos da ordem de R$ 19 milhdes do Tesouro do Estado,
foram adquiridos equipamentos que compordo patrulhas
mecanizadas, dando condicdes as Residéncias de Manutengéo
do Derba de desenvolverem as atividades de conservagdo e
manutencdo das rodovias.

Cabe ainda registrar a celebragéo de convénios de cooperagéo
técnica com empresas privadas, para assessoramento e su-
perviséo de projetos e obras.
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2.3 PROGRAMA DE RESTAURAGAO E
MANUTENCAO DE RODOVIAS — PREMAR

O Governo do Estado firmou, em setembro de 2007, contrato
de financiamento com o Banco Internacional para Recons-
trucdo e Desenvolvimento — Bird (Banco Mundial), no valor
de US$ 100 milhdes, com acréscimo de contrapartida do Es-
tado no valor de US$ 86 milhdes, com o objetivo de imple-
mentar o Programa de Restauragdo e Manutencao de Rodovias
no Estado da Bahia, que apresenta uma filosofia inovadora, na
qual a empresa detentora do contrato de restauragdo/reabili-
tacdo da rodovia fica responsavel pela sua manutengdo por
cinco anos, tendo como meta a recuperagdo de 1.800km de
estrada.

O Programa, além do componente de restauracdo e
manutengdo de rodovias, contempla um componente insti-
tucional com agBes que pretendem apoiar o fortalecimento
da capacidade técnica do Derba e da SEINFRA, visando a
consolidacdo e a implementagdo gradual do Programa
Estadual de Logistica e Transportes — Peltbahia, da Superin-
tendéncia de Estudos Econdmicos e Sociais da Bahia — SE|
e da Agéncia Estadual de Regulagdo de Servigos Publicos
de Energia, Transportes e Comunicaces da Bahia — Agerba,
tendo como objetivo otimizar o papel dos servi¢os de trans-
portes, como ferramenta para promover o desenvolvimento
local e regional e a reestruturacdo da capacidade reguladora
do Estado.

As atividades do Premar foram iniciadas no segundo semestre
de 2007, com o langamento de licitagBes de projetos e de su-
pervisdo para os diversos trechos, no total de 385km, com es-
timativa de despesa de R$ 3 milhdes.
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3. MODAL AEROVIARIO

A construcdo de um novo aeroporto em Ilhéus, a ampliacéo ou
busca de uma alternativa para o aeroporto de Porto Seguro,
além da modernizacéo dos aeroportos de Bom Jesus da Lapa,
Barreiras, Canavieiras e Vitoria da Conquista, tém sido os
temas dominantes no que se refere as aces previstas para o
modal aeroviario.

Em relagéo a llhéus, o Governo Federal assinou Protocolo de
Intencdo para construgdo do novo aeroporto, que devera entrar
em operacdo em 2011.

De acordo com anélise e parecer do Instituto de Aviagéo Civil
—IAC, atual Agéncia Nacional de Aviacéo Civil — Anac, o sitio
aeroportuario de llhéus (Aeroporto Jorge Amado) foi classifi-
cado como restrito quanto a possibilidade de expansdo,
demonstrando a necessidade da transferéncia da infra-estru-
tura aeroportudria para uma nova area que apresente potencial
para atender a implantacdo de infra-estrutura compativel com
operacao de aeroporto regional, bem como atenda ao incre-
mento do turismo observado na regido. O novo aeroporto esta
estimado em R$ 150 milhdes, com previsdo de inicio das
obras em 2008.

Para implementagdo deste projeto, o Governo do Estado de-
senvolveu as seguintes a¢des em 2007:

m Escolha do novo sitio;

m Decreto Governamental de Utilidade Publica da érea;

m Demarcacdo das poligonais para elaboragéo do projeto de
desapropriacéo;

m Avaliacdo patrimonial do sitio do atual aeroporto.

No que se refere as obras nos outros aeroportos, estas serdo
executadas com recursos do Programa Federal de Auxilio a
Aeroportos — Profaa e foram licitadas pelo Derba. Entre as
metas estdo a recuperagao das pistas de pouso e decolagem,
dos pétios de estacionamento de aeronaves e a construgéo de
muros, que irdo proporcionar melhores condi¢des opera-
cionais, com conforto e seguranca para 0S USUArios.

4. MODAL HIDROVIARIO

No que se refere ao modal hidroviario, em maio de 2007 foi
encerrado o Convénio CV-E-2005.4210.00, firmado entre a
Secretaria do Planejamento — SEPLAN e a Companhia Hidro
Elétrica do Séo Francisco — Chesf, com o objetivo de garantir
a operacdo e manutencdo da embarcagao hidrografica Velho
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Theo. Naquela ocasido, a equipe da embarcagdo concluiu 0s
trabalhos de batimetria (medicao da profundidade) detalhada
da faixa de navegacdo e demarcacdo geodésica e topografica
(latitude, longitude e cotas) com a implantaco de 50 marcos
topograficos fixos, no trecho critico entre a eclusa de
Sobradinho e o terminal de Juazeiro, com vistas a sua
desobstrugéo, mediante obra de derrocamento.

A partir de entdo, as atividades concentraram-se no acompa-
nhamento das acOes desenvolvidas pela Companhia de De-
senvolvimento dos Vales do Sdo Francisco e do Parnaiba —
Codevasf, através da Fundacdo de Estudos e Pesquisas Aquati-
cas — Fundespa, para execucéo e implantacdo das inter-
vengdes resultantes dos estudos e levantamentos que vém
sendo realizados pelo Estado da Bahia, visando promover a
revitalizagdo do rio S&o Francisco e a recuperacéo da hidrovia,
como alternativa consistente de promocdo do desenvolvi-
mento regional em bases sustentaveis.

Dentre essas intervencbes destaca-se a implantagdo do
Campo de Provas em Escala Real, num trecho de 12 km de
extensdo do rio S&o Francisco, a jusante da cidade de Barra.
0 Campo de Provas é um laboratorio a céu aberto e em escala
real, que tem a finalidade de permitir a experimentagéo e mo-
nitoramento prévio dos dispositivos destinados a estabilizacdo
das margens e a regularizagéo da profundidade do leito do rio,
a exemplo da implantacdo de espigdes transversais submersos
e de obras de contencdo de margens. Apds um necessario
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periodo de avaliacdo e aperfeicoamento, essas solucdes de
engenharia deverdo ser implantadas em outros trechos do rio.

Foram também iniciados os trabalhos de dragagem de bancos
de areia e contencéo das quedas de margens em uma dezena
de trechos e passagens, que impedem ou oferecem riscos a
navegacdo. Para todos esses trechos foram definidas e dimen-
sionadas as intervengdes necessarias.

Essas ac0es permitirdo que, a partir de 2009, o volume médio
anual de carga transportada por comboios passe das atuais
1.800 toneladas para 4.000 toneladas, o equivalente a 100
carretas de 40 toneladas por viagem. Com isso, o total anual
de carga transportada entre Ibotirama e Juazeiro saira da média
anual de apenas 70.000 toneladas para 750.000 toneladas,
absorvendo uma demanda reprimida para o transporte de soja,
milho e carogo de algoddo, destinados aos mercados da Bahia
e do Nordeste Setentrional. No sentido inverso, de Juazeiro
para Ibotirama, serdo transportados calcario agricola e fertili-
zantes quimicos para o Oeste baiano e para as regides de Bom
Jesus da Lapa e Guanambi. Contudo, no longo prazo, a ex-
pectativa é que os comboios fluviais alcancem a capacidade
de transportar 10.000 toneladas por viagem e a hidrovia al-
cance um volume de carga transportada da ordem de 5
milhdes de toneladas anualmente.

Vale ressaltar que a Hidrovia do S&o Francisco, com seus 1.371km
de extensdo de Pirapora (MG) a Juazeiro-Petrolina, entre a Bahia
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e Pernambuco, estava ameacada de desaparecer. Atualmente,
apenas no trecho de 610km entre Ibotirama e Juazeiro a nave-
gacdo fluvial ainda é praticada em escala comercial. As inter-
vencoes planejadas pelo Governo do Estado representam o
primeiro passo para a restauracdo dessa importante via para 0
transporte de pessoas e 0 escoamento de produtos.

5. INTERMODALIDADE E
PLATAFORMA LOGISTICA

Uma das conseqiiéncias da recuperacéo da navegacéo fluvial
no Séo Francisco € a viabilizacdo de um sistema intermodal de
transportes, cujo funcionamento tem no municipio de Juazeiro
um ponto estratégico. Esse sistema cria a oportunidade para
instalacdo de um centro logistico naquela cidade que, junta-
mente com Petrolina, em Pernambuco, formam o mais impor-
tante pdlo comercial e centro distribuidor de mercadorias de
todo o interior nordestino. Por essa razéo, foi elaborado o es-
tudo de viabilidade para implantacdo da Plataforma Logistica
de Juazeiro, com apoio do Governo Espanhol, através do
Fundo para Estudos de Viabilidade — FEV. No decorrer de 2007
foram desenvolvidas atividades com o propésito de viabilizar
aimplantagdo, através da celebragdo de uma Parceria Pablico
Privada — PPP

Ainda com relac&o ao rio So Francisco, o Grupo de Trabalho
— GT do Séo Francisco, criado pelo Decreto n® 10.276, de
margo de 2007, e instalado no mesmo més, composto por 11
Secretarias Estaduais e sob a coordenagdo técnica da Supe-
rintendéncia de Recursos Hidricos — SRH, érgdo da Secretaria
do Meio Ambiente e Recursos Hidricos — SEMARH, tem como
objetivo acompanhar as ag0es referentes a garantia da sus-
tentabilidade hidrica, saneamento ambiental e acesso a agua
na bacia do rio S&o Francisco, bem como estabelecer didlogo
com os atores sociais locais, tais como as comunidades tradi-
cionais, quilombolas, indigenas e populacdes ribeirinhas.

0 GT do S&o Francisco, no decorrer do ano de 2007, realizou
17 reunides ordinérias e trés extraordinarias, além do semi-
nario “Olhar Baiano sobre a Revitalizagdo da Bacia Hidrogréfica
do Séo Francisco — O qué, por qué e como Revitalizar” e de
uma visita técnica aos municipios do entorno do Lago de So-
bradinho. Diversas reunifes contaram com as presencas de
representantes dos meios académicos, da area empresarial e
do Ministério Pablico, na condicdo de convidados especiais.

Outro importante Grupo de Trabalho — GT relaciona-se ao Pro-
jeto Integrado de Desenvolvimento de Novos P6los Econdmi-
cos, tendo como finalidade articular e executar atividades
preliminares visando a implantacéo da Ferrovia Oeste-Leste,
do Porto Sul e do projeto de mineracéo de ferro em Caetité
(Bahia Mineracéo Ltda — BML). Este GT é coordenado pela
Secretaria da Industria, Comércio e Mineragdo — SICM e conta
com a participacdo da SEPLAN, SEINFRA e SEMARH.

Além disso, o Governo da Bahia vem atuando no sentido de
viabilizar o Centro Logistico Integrado — CLI, de Feira de
Santana, que servira de base para a criagdo de um novo
espaco de atividades econdmicas na regiéo.

6. EXPANSAO DA OFERTA DE GAS NATURAL

A Bahia € o Estado brasileiro que mais extensamente utiliza o
gas natural, correspondendo a 13,4% da matriz energética es-
tadual. Utilizado como combustivel industrial, automotivo,
comercial e residencial, em processos de co-geragdo, Como
insumo petroquimico, redutor siderdrgico e para geracéo ter-
melétrica, 0 gas natural tem a Companhia de Gas da Bahia —
Bahiagas, empresa de economia mista, como concessionéria
exclusiva de distribuicdo, sendo responsavel por cerca de
9,4% da distribuicéo nacional, mantendo a Bahia como o ter-
ceiro maior Estado consumidor de gas natural do Brasil.

Em 2007, o faturamento da Bahiagas foi de R$ 751,6 milhdes,
com um resultado liquido de R$ 63,3 milhdes. O volume total
comercializado foi de 1,2 bilhdo de m3, correspondendo a um
volume médio de aproximados 3,3 milhdes m3/dia, divididos
entre 0s segmentos de mercado apresentados no Grafico 1.
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No segmento industrial, o grande destaque, em 2007, foi 0
inicio de fornecimento a Columbian Chemical Brasil, indUstria
que se instalou no Pélo Industrial de Camagari, com consumo
da ordem de 50 mil m3/dia de gas natural como combustivel
de reatores.

0 volume médio comercializado no segmento veicular (GNV),
foi de 312 mil m3/dia. Esta evolucéo se deve ao aumento no
namero de postos para abastecimento em GNV, passando de
42 postos, em 2006, para 49 em 2007. E importante destacar
o inicio da distribuicdo de GNV no municipio de Alagoinhas,
com a operacionalizacdo do primeiro posto, ampliando, assim,
0 mercado de gés natural veicular fora da Regido Metropolitana
de Salvador.

0 segmento comercial apresentou um significativo acréscimo,
apds a inauguracao de um novo shopping center em Salvador,
quando o insumo passou a ser fornecido para um supermer-
cado e 31 restaurantes, utilizando as vantagens do gas natural
canalizado para cocgdo de alimentos e aquecimento. A esti-
mativa mensal de consumo que era de 18.570ms, vem sur-
preendendo com consumos médios de 36.000m%/més.

O Programa de Investimentos da Bahiagas, em 2007, obje-
tivou, principalmente, a implantagéo da infra-estrutura para o
aumento da capacidade de fornecimento aos segmentos
residenciais, comerciais e automotivos na Capital, contem-

RELATORIO DE ATIVIDADES 2007

plando também a expansdo da rede de gas natural no interior
da Bahia, em cidades como Feira de Santana e Camagari,
visando o atendimento a clientes automotivos contratados.

Os investimentos realizados, em 2007, totalizaram R$ 18,3
milhdes, tendo sido construidos 11,2km de gasodutos, per-
fazendo um total de 527km de rede da Bahiagés.

Na area ambiental, cabe destacar a realizacdo do Férum de
Protecéo ao Meio Ambiente do Trabalho do Estado da Bahia —
Forumat, quando foi assinado Protocolo de Intengdes, no con-
texto da Campanha Informativa de Prevencdo dos Riscos em
Abastecimento e Uso do GNV, tendo como publicos-alvos tra-
balhadores que operam sistema de GNV e condutores de
veiculos com gas natural.

Promoveu-se, também, educacdo ambiental para comunida-
des situadas na éarea de influéncia da rede de distribuicéo de
gas natural, discutindo temas como conceitos de meio
ambiente, efeito estufa, desmatamento e destruigéo das flo-
restas, extingdo dos animais, poluicdo de rios e oceanos, es-
cassez de agua, saneamento, residuos solidos, coleta seletiva
e reciclagem.

Para contribuir com a meta de democratizacdo do Governo, a
Bahiagas esta iniciando um projeto-piloto para oferecer gas
canalizado a populacdo de baixa renda.




